Votum gegen Tempo-20-Zone

Olten Begegnungszone und Co.: Stolpersteine fiir die einen, Hilfestellung fiir die andern

VON URS HUBER

Wo immer Mann und Frau hinkom-
men: Stolpersteine lauern. Seiens nur
schwer tiberbriickbare Niveauunter-
schiede 2zwischen Verkehrsinsel und
Fahrbahn, Unkenntnisse tiber die gtilti-
gen Verkehrsregeln in der sogenannten
Begegnungszone oder fehlende Riick-
sicht auf andere Verkehrsteilnehmen-
de. Und weil dies auch in Olten vor-
kommt (das OT berichtete mehrfach),
finden sich auch just diese Stolperstei-
ne hier wieder. Die grauen Panther und
Rolf Sommer als Initiant von «Avanti-
Zebra» (ein Befehl aus der Blinden-
hundausbildung mit der Bedeutung
«aufsuchen und anzeigen des Zebra-
streifens») nahmen sich gestern Nach-
mittag diesen Problemkreisen an und
luden als Giste Stadtprisident Martin
Wey, Oltens Stadtplaner Lorenz
Schmid, Remo Petri, den Bauverant-
wortlichen bei Pro Cap sowie Eva
Schmidt von der Fachstelle behinder-
tengerechtes Bauen zur Analyse. Fazit
dieser knapp zweistiindigen Debatte
vor einem guten Dutzend Interessier-
ter: Verbesserungspotenzial gibts im-
mer, aber in Olten wird - auch aus Sicht
der Behindertenorganisationen - norm-
gerecht gebaut.

3 cm oder deren 4?

Auch wenn der Niveauunterschied
zwischen Fahrbahn und Verkehrsinsel
3 cm betriigt und manch einer mit Bug-
gy oder im Rollstuhl sich mit der Uber-
windung dieser Differenz schwertut:
Weder Petri noch Schmidt konnten
darin eine bauliche Verwerfung erken-
nen, wobei Petri bemerkte, die 4 cm
Unterschied via der schriigen Ebene zu

findlichen Konradstrasse.

tiberwinden falle leichter. Interessant
war auch die Bemerkung Schmidts,
dass eben nicht jeder Rollstuhl (und of-
fenbar auch nicht jeder Buggy) fiir den
Strassengebrauch tauge. Rolistiihle mit
kleinen Vorderridern konnten zwar im
Sport oder im Haushalt optimal einge-
setzt werden, nicht aber im Gelinde.
«Es kommt hiufig vor, dass Menschen
nicht mit dem auf ihre Fihigkeiten und
Bediirfnisse abgestimmten Rollstuhl
ausgestattet sind», so Schmidt.

Fussgingerstreifen vonnéten
Einer der Hauptkritikpunkte Rolf
Sommers: Die fehlenden Fussginger-
streifen auf der mit Tempo 20 belegten
Konradstrasse. Unter dieser Tempo-Re-

gie sind ndmlich keine Fussgingerstrei-
fen erlaubt, weil Fussgiinger dort per se
tiberall vortrittsberechtigt sind. Das
fithre zur generellen Verunsicherung,
speziell bei dlteren oder etwa sehbehin-
derten Menschen, so Sommer. «Ich bin
daftir, auf der Konradstrasse Tempo 30
einzuftihren, damit dort, an neuralgi-
schen Punkten, wieder Fussginger-
streifen aufgebracht werden konnen.»
Zudem, so hielt Sommer fest, wiirden
sich in der Innenstadt doch erheblich
viele Unfille ereignen. Eine Bemer-
kung, die Stadtplaner Schmid zu relati-
vieren suchte: «Seit Einfiihrung des
Verkehrsregimes Innenstadt hat sich
die Zahl der Unfille dort um 500 Pro-
zent verringert.» Das stellte Sommer in

Abrede, die Frage blieb schliesslich of-
fen. Sommer fand fiir seine Umwand-
lungsidee auch kein grosses Echo, zu-
mal er bei der Tempotiberschreitungen
an der Konradstrasse nicht hauptsich-
lich Automobilisten, sondern Velofah-
rer, E-Biker, Segway- und Trottinett-
Fahrer und andere Verkehrsteilnehmer
beobachtet haben wollte. «Es fehlt an
Riicksichthnahme und Respekt», so
Sommers Schlussfolgerung. Diesem
Umstand sei mit geeigneten Massnah-
men zu begegnen. Aber fiir Martin Wey
steht fest: «Die Errichtung des Ver-
kehrsregimes Innenstadt  bedeutet
Mehrwert fiir Stadt und Bewohner.»

Mehr ist manchmal weniger

Etwas tiberraschend wurde von Petri
der Sinn von Verkehrsinseln (erkenn-
bar fiir Sehbehinderte am Niveauunter-
schied) infrage gestellt. Dem konnte
sich Schmidt nicht anschliessen. Diese
seien sichere Inseln fiir Sehbehinderte,
auf denen eine Neuorientierung mog-
lich sei. Im Gegenzug aber verneinte
die Fachfrau die noch dichtere Einrich-
tung von taktilen Linien, welche fiir
Sehbehinderte ebenfalls Orientierung
bieten. «Es hat keine Wert, diese Linien
nach tberall hin zu ziehen», so
Schmidt. Man wisse ja gar nicht, wohin
der Sehbehinderte wolle. Sie plidierte
dafiir, Sehbehinderten moglichst viel
allgemeine Bewegungsfreiheit zu er-
moglichen und taktile Linien lediglich
an ausgewihlten Orten anzubieten.

Wie hatte Petri zu Beginn des Podi-
ums gesagt: «Behindertengerechtes
Bauen bedeutet, den Kompromiss zwi-
schen den Bediirfnissen der verschie-
denen Behindertengruppen zu finden.»
Genau.



